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Klimaschutz-Beirat Géttingen ¢
Klimaschutz-Beirat Goéttingen Hiroshimaplatz 1-4 37083 Gottingen Kontakt Klimaschutz-Beirat Gottingen
c/o Stadt Gottingen

65.01 Klimaschutz und Energie
Hiroshimaplatz 1-4

37083 Gottingen

Antrag des beratenden M|tg|ledS e-mail klimaschutz@goettingen.de
im Ausschuss fir Umwelt, Klimaschutz Telefon 0551 400 3939

Und MObIIItat’ NIIS Konlg Vorsitzende Herr Nils Kénig

Zur Sltzung am 30.8.22 Frau Claudia Leuner-Haverich

Herr Marco Lange
Frau Nora Kern

Datum

14.7.22

Betrifft: Verbesserungen fur den Fahrradverkehr in Gottingen

Der Ausschuss fir Umwelt, Klimaschutz und Mobilitat empfiehlt dem Rat, folgenden
Antrag zu beschlieflen:

Der Rat moge beschlieRen:

1. Umsetzung des Radverkehr-Entwicklungsplans

1.1

1.2

13

Der Radverkehrsentwicklungsplan ist die Grundlage fiir das Handeln der Verwaltung. Er muss standig
und nicht nur alle 5 Jahre aktualisiert werden, z.B. bei Einrichtung neuer Baugebiete oder besonderer
Forderausschreibungen. Er muss jedoch deutlich schneller umgesetzt werden.

Dafir soll eine weitere Personalstelle geschaffen und weitere Haushaltsmittel im kommenden Haus-
halt bereitgestellt werden.

Die Praxis der Beantragung von Fordermitteln des Bundes/Landes soll fortgesetzt und ausgeweitet
werden.

2. Neuaufteilung des StraBenraums zugunsten von Fahrrad, FuBgangern und Bus

2.1

2.2

2.3

Die derzeit bestehende Aufteilung des StraRenraums zugunsten des motorisierten Individualverkehrs
muss zugunsten von FuBgangern, Fahrradern und Bussen gedandert werden. Dazu soll noch in diesem
Jahr beispielhaft die Planung der Umgestaltung einer Hauptverkehrsstrafle im Rahmen eines Zu-
kunftsforums mit den Birgerinnen erarbeitet und fiir den Umbau im nachsten Jahr Haushaltsmittel
in den nachsten Haushalt eingestellt werden.

In zeitlich befristeten Mobilitats-GroRversuchen von neuen Strallenraumaufteilungen sollen z.B. zeit-
weise Busspuren, Einbahnstrallen oder breite Fahrradspuren eingerichtet werden. Dazu sind Planun-
gen vorzulegen und die rechtlichen Rahmenbedingungen zu klaren.

Die Verwaltung soll Vorschlage fiir die Einrichtung weiterer FahrradstralRen mit Zulassung von Anlie-
gerverkehr unterbreiten.



3. Mobilitdts-App:
Die geplante App fiir den Parksuchverkehr soll von Anfang zur Mobilitats-App fiir alle Verkehre (OPNV,
Fahrrad, MIV und deren Kombinationen) erweitert werden und Hinweise auf Zeitbedarf, Kosten und
Energieverbrauch beinhalten.

4. Radverkehrsfluss:

Der Radverkehrsfluss soll bei allen Planungen die gleiche Bedeutung wie dem Autoverkehrsfluss bei-
gemessen werden. Dies ist bei allen Umbau-und Neuplanungen von Verkehrswegen und allen Baustel-
lenplanungen zu beriicksichtigen.

5. Bessere Infrastruktur fiir Fahrradnutzung

Die Einrichtung neuer Fahrradabstellplatze u.a. durch Umwidmung von Autoparkplatzen soll beschleu-
nigt und dafiir Vorschlage von der Verwaltung unterbreitet werden. In Neubaugebieten missen Fahr-
radabstellplatze an und in Gebduden von vornherein eingeplant werden; dies muss den Investoren z.B.
in stadtebaulichen Vertragen auferlegt werden.

6. Mehr Offentlichkeitsarbeit, Information, Schulung

6.1 An Schulen soll fir die Fahrradnutzung geworben werden und Schulungen durchgefiihrt werden. Re-
paratur- oder Werkstatt-AGs sollen angeregt werden.

6.2 Eine bessere Bekanntmachung des Regelwerks fir Fahrradwege und —Spuren ist notig, da dieses den
meisten Rad- und Autofahrern nicht bekannt ist (Radwegepflicht, Rechte in FahrradstraRen, Radfahr-
streifen, Uberholabstand etc.) Die Verwaltung soll dafiir ein Konzept (Banner, Plakate, Flyer) dafiir
vorlegen.

6.3 Die Einhaltung des Regelwerkes ist ordnungstechnisch durchzusetzen.

7. Mehr Informationen fiir Rat und Verwaltung:

Zur Unterrichtung des Rates und der Verwaltung tiber Moglichkeiten der Radverkehrsoptimierung sol-
len Stadtevertreterinnen, die gute Beispiele berichten konnen (z.B. Minster, Utrecht, Houten, Kopen-
hagen) eingeladen werden oder Reisen in andere Stidte zum Kennenlernen von Vorbildlésungen
durchgefihrt werden.

Begriindung zum Ratsantrag:

Um im Interesse des Klimaschutzes eine Mobilitatswende erreichen zu kdnnen, ist neben dem
Ausbau und der Verbesserung des OPNV eine Stirkung des Radverkehrs nétig. Dazu miissen die
Verkehrsflichen zugunsten von FuB- und Radverkehr sowie dem OPNV umgewidmet und der
Verkehrsfluss fiir Radverkehr und OPNV verbessert werden. Eine schnellere Umsetzung des Rad-
verkehrsentwicklungsplans, fir die mehr Personal und Haushaltsmittel nétig sind, ist daher
ebenso von Noten wie eine Verbesserung der Infrastruktur fir den Radverkehr und Modellversu-
che zur Neuaufteilung des StraBenraums. Auch Offentlichkeitsarbeit mit Aktionen zugunsten des
Radverkehrs insbesondere an Schulen sowie eine Aufklarung der Bevolkerung tber die Rechte
und Pflichten im Miteinander der Verkehrsarten ist wichtig. Schlieflich sollten sich Politik und
Verwaltung von den vielen guten Beispielen anderer fahrradfreundlicher Stadte anregen lassen
und diese wo moglich Gbernehmen.



Begriindung fiir den Antrag im Umweltausschuss:

Der Klimaschutz-Beirat hat sich nach der Beschaftigung mit dem OPNV nun iiber mehrere Mo-
nate in seiner AG Mobilitdt und danach im gesamten Beirat mit dem Thema Radverkehr in Got-
tingen beschaftigt. Er hat ein Papier zur Radverkehrsverbesserung und —Férderung beschlossen
und der Offentlichkeit vorgestellt (siehe Anhang). Die Kernpunkte dieses Papiers sind in diesem
Antrag als Auftrag an die Verwaltung zusammengefasst und dort auch mit Detailvorschldgen ins-
besondere zu den Punkten 3 bis 5 untermauert und sollten vom Umweltausschuss und Rat be-
schlossen werden.

Anhang:

Forderungen des Klimaschutz-Beirates zur Verbesserung des Fahrradverkehrs in Gottin-
gen (beschlossen am 12.5.22)

Die AG Mobilitat des Klimaschutz-Beirates hat sich in 5 Sitzungen im zurtickliegenden halben
Jahr intensiv mit dem Thema Fahrradverkehr auseinandergesetzt und dazu auch Gesprache
mit der Verwaltung gefiihrt. Das Ergebnis ist ein umfangreicher Forderungskatalog, den der Kii-

maschutz-Beirat nach ausfihrlichen Beratungen im Juni 2022 beschlossen hat.
1. Radverkehr-Entwicklungsplan

Die Grundlage der Stadtverwaltung fur den Ausbau und die Verbesserung des Radverkehrs ist
der Radverkehrsentwicklungsplan. Der Klimaschutz-Beirat sieht diesen Plan als gute Grundlage
fur das weitere Handeln an.
- Er muss jedoch auch zwischen den 5-jahrigen Aktualisierungen standig erganzt werden, z.B. bei
Einrichtung neuer Baugebiete oder besonderer Forderausschreibungen.
- AuBerdem muss er deutlich schneller umgesetzt werden (bei derzeit 2 Mio. Euro /Jahr dauert
die Umsetzung 50 Jahre!); dafiir muss auch mehr Personal eingestellt werden.
- Schnell umsetzbare und kostengiinstige MaRBnahmen sollten identifiziert und vorgezogen wer-
den.
- Die Praxis der Beantragung von Fordermitteln des Bundes/Landes soll fortgesetzt und ausgewei-
tet werden.

2. Neuaufteilung des StraRenraums zugunsten von Fahrrad, FuRgangern und Bus

Derzeit ist der Straflenraum vor allem zugunsten des motorisierten Individualverkehrs aufgeteilt. Diese
Aufteilung muss sich grundlegend zugunsten von Fahrradern, FuBgangern und Bussen dndern! Dazu ist
auch eine generelle Verkehrsberuhigung notig, die auch der Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer dient
und schmalere StraBen und Spuren erlaubt.

- ModellistraBe:
Noch in diesem Jahr soll mit der entsprechenden beispielhaften Umgestaltung einer Hauptver-
kehrsstralle begonnen werden.

- mehr und bessere Fahrradwege und —Straf8en:



3.

Es missen neue FahrradstralRen zu Lasten von AutostraBen und —Spuren eingerichtet werden.
Die Fahrradwege missen breiter entsprechend der Richtlinien gebaut werden. Die Gehweg-
breite muss 2 m betragen fur radfahrende Kinder (sowie Rollstuhlfahrer, Kinderwagen, etc.), Es
muss eine bessere Radanbindung auch in den Landkreis geben; dazu ist eine bessere Zusam-
menarbeit mit der Kreisverwaltung notig

Verkehrsberuhigung:

Tempo 30 muss flachendeckend eingefiihrt werden. In der Innenstadt innerhalb des Walls soll
Tempo 20 gelten. In reinen Wohngebieten sollen mehr Spielstraen (verkehrsberuhigter Be-
reich) eingerichtet werden.

mehr Mobilitdts-GroRversuche zum Testen von neuen Strallenraumaufteilungen:

In zeitlich befristeten GroRversuchen sollen z.B. zeitweise Busspuren, Einbahnstrallen oder
breite Fahrradspuren eingerichtet werden

Besserer Radverkehrsfluss

Dem Radverkehrsfluss wird nicht die gleiche Bedeutung beigemessen wie dem Autoverkehrsfluss; das
muss sich dringend andern!

4,

Wegefiihrung:

An Baustellen muss die Wegefiihrung flr Radfahrer verbessert werden. Der griine Pfeil fir Fahr-
rader (Rechtsabbiegen bei Rotlicht) muss wo moglich eingefiihrt werden. Die Nutzung von Ein-
bahnstrallen in Gegenrichtung fiir Fahrradfahrer muss ausgeweitet werden. In Kreisverkehren
muss die Radwegefiihrung sinnvoll geplant und umgesetzt werden. Auch auf Fahrbahnen muss
die Radwegefiihrung verbessert werden. Das Einfadeln von Schutz- und Radfahrstreifen vor Ein-
engungen muss durch rote Farbmarkierung und breitere Gestaltung verbessert werden.
Freihalten vorhandener Rad- Und FuBwege:

Die Radwegefiihrung muss hindernisfrei sein. Es darf keine Baustellenbeschilderung, kein Ab-
stellen von E-Rollern, kein Autoparken, keine Gastronomie oder keine Geschaftsauslagen auf
Rad-und FuBwegen geben. Zuwiderhandeln muss geahndet werden.

Zweirichtungsradwege:

Zweirichtungsradwege sollen nur eingerichtet werden, wenn 2 getrennte Spuren méglich sind
Kreuzungen (Knotenpunkte):

An Kreuzungen muss es Aufstellbereiche fiir Fahrrader vor den Autos geben. Fiir linksabbie-
gende Radfahrende muss es Lichtsignalanlagen geben. Sog. Bettelampeln (Bedarfsampeln) ms-
sen abgeschafft werden.

Umlaufsperren:

An Stellen mit Umlaufsperren muss eine gute Sichtbarkeit gegeben sein und ausreichend Platz
fiir Lastenrdder, Anhanger usw.

Sichtverbindungen:

An untbersichtlichen Stellen missen Sichtverbindungen gewahrleistet sein, z.B. neben Garten-
hecken, Werbetafeln, Stromkasten usw.

bessere Infrastruktur fiir Fahrradnutzung

Um die Fahrradnutzung voranzubringen braucht es eine bessere Infrastruktur. So bendtigen auch Fahr-
rader geeignete Stellpldtze oder gute Wegedecken und auch Reparaturméglichkeiten.



Stellplatze:

Es sind mehr sichere und wettergeschitzte Fahrradabstellpldtze und Parkh&duser nétig. In Neu-
baugebieten miissen sie von vornherein eingeplant werden; dies muss den Investoren z.B. in
stadtebaulichen Vertragen auferlegt werden. Weiterhin miissen mehr Fahrradstellplatze durch
Umwidmung von Autoparkpldtzen geschaffen werden. Bei der Gestaltung der Abstellplatze
muss der Diebstahlschutz verbessert werden durch AnschlieBmaoglichkeiten oder Fahrradkabi-
nen. An zentralen Bushaltestellen muss es auch Fahrradabstellpldtze geben.
Radwege-Oberflachen:

Die Radwege-Oberflachen missen fahrradgerecht sein. Der Winterdienst muss ausgeweitet und
neu geregelt werden.

Mobilitats-App:

Die geplante Mobilitats-App muss von Anfang an auch mit Radverkehrsempfehlungen, Zeit- und
Kostenanalysen, Hinweise zum menschlichen Energieverbrauch (Gesundheitsférderung) ausge-
stattet sein.

Ausleihmoglichkeiten:

Es muss mehr Ausleihstationen flr Lastenrader geben. Auch ein Bikesharing ware sinnvoll.
Reparaturstationen:

In jedem Quartier muss es Reparaturstationen geben

5. mehr Offentlichkeitsarbeit, Information, Schulung

Fiir vermehrte Fahrradnutzung muss geworben werden. Aber auch Schulungen sind nétig, um die Ver-
kehrssicherheit zu erhéhen. Folgende Kampagnen und MaRnahmen sind sinnvoll:

Allgemeine 6ffentliche Kampagnen pro Radnutzung

Kampagne fiir Diebstahlschutz

Kampagne fiir sichere Schulwege

Fahrradschule (z.B. ADFC-Schule an der BBS2)

Bekanntmachung des Regelwerks:

Eine bessere Bekanntmachung des Regelwerks fiir Fahrradwege und —Spuren ist nétig, da dies
den meisten Rad- und Autofahrern nicht bekannt ist (Radwegepflicht, Rechte in FahrradstralRen,
Radfahrstreifen etc.)

Vortrage, Informationsreisen:

Eine Einladung von Stadtevertreterinnen, die gute Beispiele berichten konnen (z.B. Minster, Ut-
recht, Houten, Kopenhagen), ware fur Politik und Verwaltung gut. Es kénnten aber auch Reisen
in andere Stadte zu Kennenlernen von Vorbildlésungen durchgefiihrt werden.

erforderliche Unterschrift lag vor



	Anlage 1: BerMi-Koenig-30-08-2022-Radverkehr Klimaschutzbeirat

